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CATEGORIA 2

PRIORIDADE AO PEDESTRE E SEGURANGCA VIARIA NOS PROJETOS DE

INSERCAO URBANA DAS ESTACOES DE METRO

"A responsabilidade pelos acidentes ndo é somente de
guem dirige, caminha ou anda de bicicleta,

mas também é compartilhada com as pessoas que
planejam, constroem, gerenciam e fiscalizam a cidade"

(ITDP, SolugGes para Incentivar a Seguranca Viaria, 2024, p. 4).

INTRODUCAO

O planejamento dos transportes em Sdo Paulo é marcado, no que se refere a alta
capacidade, pela atua¢do da Companhia do Metré desde sua criagdo em 19681, O inicio
das operacdes na década seguinte consolidou a presenca do novo modo de transporte,

em paralelo a pratica diuturna de revisdo da expansdo de sua rede, a medida que a

LHMD. Sistema Integrado de Transporte Rdpido Coletivo da Cidade de Sdo Paulo. Prefeitura do
Municipio de Sdo Paulo, 1968.
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implantagdao de novas estagdes e linhas se efetivou nos anos subsequentes. A
viabilizacdo de uma rede de alta capacidade de transportes urbanos veio ao encontro
de uma demanda crescente e dinamica, que reflete o processo de expansdo urbana,
industrializacdo e metropolizacdo da cidade de S3o Paulo, que se consolidou na segunda

metade do século passado como centro econdmico de escala nacional?.

A efetivacdo de um sistema de transporte de alta capacidade sobre trilhos, apesar de
tardia, se comparada a outras capitais latino-americanas, seguiu-se a incapacidade do
atendimento da demanda de deslocamentos na cidade pelo sistema sobre rodas —
marcada pela substituicdo paulatina da rede de bondes, que havia estruturado a
expans3o urbana desde fins do século XIX na capital paulista. O transporte por énibus
deu suporte ao crescimento da malha urbana em meados do século XX, a medida que
novas dareas foram incorporadas ao tecido da cidade de forma descontinua,
caracteristica do movimento de periferizacdo — ainda que dependente da alta
atratividade econémica exercida pelo Centro. De tal modo que, a expansdo da area
urbanizada e o processo de conurbacdo e metropolizacdo foram definitivamente
marcados pela cultura rodoviarista, que escapa ao ambito municipal e se alinha a uma
politica nacional orientada pela industria automobilistica — ndo por acaso, implantada

na regido metropolitana de S3o Paulo. Mesmo os planos urbanos, parcialmente

2 Cf. SZMRECSANYI, Maria Irene de Q. F. Rio e Sdo Paulo: raizes da substituicdo da metropole nacional.
Revista USP, n. 17, p. 202-219, 1993.

3 Cf. NIGRIELLO, Andreina. O desenho de Sdo Paulo por seus caminhos. S3o Paulo: Cultura Académica /
KPMO Cultura e Arte, 2024.
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implantados ao menos desde os anos 1930, privilegiaram o modo rodoviario em
detrimento de outros modais — a exemplo do Plano de Avenidas, que, a despeito de
contemplar a criacdo de uma rede de transportes sobre trilhos?, teve sua aplicacdo

parcial restrita a abertura de uma série de avenidas.

A rede de metr6 proposta pelo Consdrcio HMD e sucessivamente revisada pelo setor de
Planejamento instituido na Companhia do Metro desde sua constituicao vem responder
a essa necessidade: a estruturacdo de uma rede de transportes em ambito
metropolitano de alta capacidade, integrada aos demais modos de transporte e
adequadamente inserida no tecido urbano. A estruturagdao dessa rede passa pela
avaliacdo dos dados de viagens em escala metropolitana, através das pesquisas
Origem/Destino>, desdobra-se nas projecdes de cendrios futuros e na proposi¢do de
alternativas de redes orientadas pela demanda projetada. O desenvolvimento desses
planos se da por meio da proposta de estudos diretrizes de cada uma das linhas que,

por sua vez, evoluem para o anteprojeto de engenharia (que substituiu o entdo chamado

4 Cf. MAIA, Francisco Prestes. Estudo de um plano de avenidas para a cidade de Séo Paulo. S3o Paulo:
Melhoramentos, 1930. ANELLI, Renato. Redes de mobilidade e urbanismo em Sao Paulo: das
radiais/perimetrais do Plano de Avenidas a malha direcional PUB. Arquitextos, Sdo Paulo, ano 7, n.
082.00, mar. 2007. Disponivel em: <https://vitruvius.com.br/revistas/read/arquitextos/07.082/259>.
Acesso em: 13 jul. 2026. LEME, Maria Cristina da Silva. Revisdo do Plano de Avenidas: um estudo sobre
planejamento urbano em Sao Paulo. Tese (Doutorado em Arquitetura e Urbanismo) — Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Sdo Paulo, Sdo Paulo, 1990.

5 Cf. METRAN, Jeanne; HIROI, Emilia Mayumi; NOGUEIRA, Regina Maria. "Os 50 anos da Pesquisa Origem
e Destino na Regido Metropolitana de Sao Paulo". Revista Engenharia, n. 632, pp. 86-90, 2017.
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projeto funcional), que, por sua vez, serve de subsidio para o desenvolvimento do

projeto basico.

O anteprojeto de engenharia reline um conjunto de levantamentos e informacdes e
aponta uma série de definicdes que consolidam a viabilidade do projeto da futura linha
metroferrovidria. Nesse sentido, ele constitui uma evolugao do antigo projeto funcional,
na medida que incorpora com maior precisdao e mais alto grau de detalhamento um
corpo expressivo de informagdes que afetam a construcdo da linha e ja redne um
conjunto extenso de requisitos e diretrizes para o desenvolvimento do projeto. Em
relacdo a implantacdo das estagdes, o anteprojeto traz uma contribuicdo mais recente
de requisitos de microacessibilidade®, que integra um escopo amplo de necessidades
relativas ao acesso de passageiros a estacdo levando em conta o territério onde a
infraestrutura metroferroviaria se insere, abarcando aspectos da topografia, sistema
vidrio, morfologia urbana, areas alagaveis, polos geradores de viagens, estudo da
legislagdo urbana e ambiental e requisitos ambientais colocados pelo licenciamento

prévio, entre outros.

Essa progressdo no detalhamento do projeto de uma linha de metr6 é marcada,

portanto, por uma transposicdo sucessiva de escalas que se resolve, no que tange a

6 Cf. instrumentos de projeto (IPs) especificos sobre Andlise de Microacessibilidade (1P-9.FN.00.00/0AR-
002) e Elaboragdo de Anteprojeto de Engenharia (MAN-10-214), temas também abordados em artigo
por VALE, Michel H. C. do; LIMA, Daniella L. da Costa; NIGRIELLO, Andreina; e TEIXEIRA, Marcos C.
“Microacessibilidade nas estagbes de Metrd: uma proposta de metodologia de levantamento de
requisitos”. Anais da 282 Semana de Tecnologia Metroferrovidria, Sdo Paulo, 2022.
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integracdo intermodal e a qualificacdo dos acessos aos passageiros, na Reurbanizacdo e
no Paisagismo como disciplina. E justamente no &mbito do projeto de Arquitetura da
Paisagem que sdo integrados diversos requisitos que qualificam a microacessibilidade e
a integracao entre diferentes modos, na medida em que combinam solugdes de
redesenho do sistema viario, de drenagem superficial, de atendimento de requisitos
ambientais, de qualificacdo espacial do entorno imediato das estacdes, entre outros.
Para tanto, é fundamental a integracao interdisciplinar com as areas de conhecimento
relativas a esses campos, identificadas, no trabalho de projeto do metrd, como as classes
de documentos D — Interferéncias; E - Desapropriagdes; F — Sistema Viario; | — Infra

(especificamente Drenagem superficial), J - Concreto (Estruturas) etc.

Em termos de cultura projetual e paradigmas de projetos urbanos, o projeto de
Reurbanizacdo e Paisagismo das estacdes de metrd lida, portanto, com o histdrico
enfoque rodoviarista do planejamento urbano dos ultimos setenta anos em Sao Paulo.
O privilégio dado ao avanco do uso do espaco publico e vidrio para os automoéveis fez
parte da construcdo da estrutura urbana da metrépole paulista. Entretanto, a
hegemonia do paradigma rodoviarista vem sendo crescentemente questionada pela
literatura especializada. As criticas concentram-se na limitada eficacia da ampliacdo da

estrutura viaria para resolver congestionamentos de forma duradoura’; nos efeitos da

7 SILVA, Fabricio Henrique do Nascimento da; GOMES, Alcir das Neves; SILVA, Adriano Manicoba da.
Trdnsito da cidade de Sdo Paulo: crescimento da taxa de lentiddo e do numero de veiculos circulantes
entre 2021 e 2023. Mobicities — Journal of Urban Mobility, Logistics and Sustainable Smart Cities, v. 1, n.
1, 2024. Os autores demonstram a persisténcia e o agravamento dos congestionamentos em S3o Paulo,
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expans3o rodovidria sobre a dispers3o urbana e o consumo excessivo do solo urbano?;
nas externalidades ambientais associadas as emissdes atmosféricas e a contribuicdo do
setor de transportes para as mudancas climaticas® e, ainda, nos elevados custos sociais
da violéncia no transito, que atingem de forma desproporcional os usudrios mais

vulnerdveis do espaco urbano?®.

A seguranca viaria é reconhecida internacionalmente como tema de saude publica.
Segundo a Organizacao Mundial da Saude, os sinistros de transito resultam em cerca de
1,19 milhdo de mortes por ano no mundo e permanecem entre as principais causas de
morte de criangas e jovens de 5 a 29 anos. No Brasil, levantamentos associados a OMS,
utilizados como referéncia para a Década de Acdo pela Seguranca no Transito, ja

colocaram o pais entre aqueles com maior nimero absoluto de mortes no transito,

associados ao aumento da circulagdo de veiculos e a insuficiéncia de investimentos capazes de reverter
a crise de mobilidade urbana.

8 Cf. NEWMAN, Peter; KENWORTHY, Jeffrey. Cities and Automobile Dependence: An International
Sourcebook. Aldershot: Gower, 1989. E ainda, sobre o caso paulistano: COSTA, Deiny Faganha;
SANTORO, Paula Freire. As propostas de articulagGo entre mobilidade e planejamento urbano no Plano
Diretor de Sdo Paulo. LabCidade-FAUUSP, 2021. As autoras discutem a trajetdria do planejamento
paulistano orientado pelo sistema viario e contrapdem esse paradigma aos modelos de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT), apontando que o crescimento urbano baseado na
infraestrutura rodoviaria tende a produzir ocupagao dispersa, dependéncia do automdvel, elevado
consumo de solo, maiores impactos ambientais e menor qualidade dos espagos publicos urbanos.

9 CACHOLA, Celso da Silveira et al. O papel das politicas publicas na redugéo das emissées veiculares de
gases de efeito estufa no estado de Sdo Paulo. Desenvolvimento e Meio Ambiente, v. 59, 2022. O artigo
evidencia a relagdo entre o crescimento da frota rodovidria e as emissGes de gases de efeito estufa no
estado de Sao Paulo.

10 GONCALVES, Douglas et al. Speed Limits in Séo Paulo and the Actions for Road Safety and Air Quality.
Sustainability, v. 16, n. 18, 2024; BLOOMBERG PHILANTHROPIES; JOHNS HOPKINS UNIVERSITY. Sdo
Paulo City, Brazil: Road Safety Risk Factors — Status Summary 2024. Os estudos destacam a permanéncia
dos elevados indices de mortalidade no transito e a vulnerabilidade de pedestres, ciclistas e
motociclistas.
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ocupando a quinta posicdo naquele cenério, atras de india, China, Estados Unidos e
Russia. Embora esse dado se refira ao total de mortes no transito, e ndo especificamente
aos atropelamentos, ele evidencia a gravidade do tema e reforca a importancia de
politicas e projetos voltados a protecdo da vida dos usudrios mais vulneraveis, como

pedestres e ciclistas.

Nesse contexto, conceitos como Visdao Zero e Sistema Seguro reforcam que mortes e
lesGes graves no transito ndo devem ser tratadas como inevitdveis. Essas abordagens
partem do entendimento de que as pessoas podem cometer erros, mas que o sistema
vidrio deve ser planejado para reduzir riscos e proteger a vida, especialmente de
pedestres, ciclistas, idosos, criangas e pessoas com deficiéncia. Aplicados ao entorno das
esta¢Oes, esses conceitos reforcam a necessidade de qualificar travessias, reduzir

velocidades, melhorar iluminacdo, organizar fluxos e fortalecer a mobilidade ativa.

DIAGNOSTICO

Conflitos entre usos do sistema vidrio e vulnerabilidade do pedestre

No entorno das estagdes, diferentes usos do sistema vidrio se sobrepdem e disputam o
mesmo espaco, afetando principalmente o pedestre, que é o usudrio mais vulneravel. A
convivéncia entre Onibus, carros, motos, bicicletas, travessias, embarque,
desembarque, permanéncia e os novos fluxos gerados pela estacdo cria situacdes de

risco que precisam ser consideradas desde as primeiras etapas do projeto, e ndo apenas
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depois da implantacdo. Essa leitura dialoga com Eduardo A. Vasconcellos, ao tratar o
transito e a circulagdo urbana como resultado de escolhas que influenciam diretamente
a forma como o espaco da cidade é distribuido e utilizado. Também se aproxima das
contribuices de Meli Malatesta, ao defender que a mobilidade a pé deve ser
considerada no planejamento das redes de transporte, especialmente nos percursos de

acesso a estagoes, terminais e pontos de parada.

Os normativos internos do Metr6 reforcam essa abordagem ao prever, nos estudos de
caracterizacgdo, insercao urbana e microacessibilidade, o levantamento da infraestrutura
vidria, da mobilidade ativa, das linhas de 6nibus, dos fluxos de pedestres, dos principais
destinos, das barreiras fisicas, da qualidade dos passeios e das vias de conexao, além da
proposicdo de melhorias necessarias para atender aos novos fluxos gerados pela
estacdo. A logica da Visdo Zero e do Sistema Seguro complementa esse entendimento
ao defender que os conflitos podem ser reduzidos quando o desenho urbano prioriza a
protecdo da vida, com travessias adequadas, velocidades mais baixas, boa iluminacao,
sinalizacdo clara e organizacdo dos fluxos. A prépria CET e a Prefeitura possuem
materiais e programas que apontam nessa direcdo, como a Cartilha do Pedestre, Areas
Calmas, Rota Acessivel, Rota Escolar Segura e Vias Seguras, voltados a mobilidade a pé,
a acessibilidade, a reducdo de atropelamentos e ao redesenho urbano em dreas de
maior presenca de pedestres. Dessa forma, tratar os conflitos entre os usos do sistema

vidrio ndo significa eliminar a diversidade do entorno, mas organizar melhor essas
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tade

relacdes para melhorar a seguranca viaria e a qualidade do acesso do pedestre as

estacdes.

Estudo de caso: Linha 15 — Prata

Um bom exemplo é a reurbanizagdo promovida com a implantagdo da Linha 15-Prata,
integrada a Linha 2-Verde. O projeto realizou melhorias em diversos trechos ao longo da
linha, trazendo beneficios para pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida.
Destacam-se a reestruturacdo viaria, a organizagao dos fluxos de pedestres, a implantacdo
de ciclovias, a ampliacdo de calcadas acessiveis, a sinalizacdo vertical, horizontal e semaférica,
além do paisagismo e da arborizacdo, entre outras intervencdes. Essas acbes promoveram
maior integracdo e seguranca viaria entre os deslocamentos a pé, por bicicleta e por
transporte coletivo, reduzindo os conflitos decorrentes da disputa por espago entre

pedestres, ciclistas e automoveis. Tais melhorias podem ser observadas na Avenida Professor

Luiz Igndcio de Anhaia Mello, e ao longo da Av. Sapopemba.
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implantacdo) Fonte: Neila Custédio, Michel Vale, Juliana Yoshida. “Arquitetura
Paisagistica e Sustentabilidade: Escopos cruzados”. 2020.

Figura 2: Vista da Avenida Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello — Corredor verde,
Ciclovia, Pista de caminhada e sinalizagdo horizontal. Fonte: Neila Custddio, Michel
Vale, Juliana Yoshida. Arquitetura Paisagistica e Sustentabilidade: Escopos cruzados.
2020.
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Figura 3: Avenida Professor Luiz Ignacio de Anhaia Mello antes a implantag¢do da Linha
15-Prata. Fonte: Google Street View, 2011.

Figura 4: Avenida Professor Luiz Ignacio de Anhaia Mello apés a implantagdo da Linha
15-Prata. Fonte: Google Street View, 2019.

11
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A partir do caso da Linha-15 é possivel observar a mobiliza¢do de politicas de seguranca
vidria e gestdo do transito voltadas a adaptacdo do entorno urbano ao aumento do fluxo
de pedestres impulsionado pela chegada do monotrilho. Em 2014, através do Programa
de Reducdo da Velocidade, a CET interveio diretamente na Avenida Professor Luiz
Ignacio de Anhaia Mello, eixo vidrio ao longo do qual se desenvolve a Linha-15,
reduzindo a velocidade permitida de 60km/h para 50km/h. Esse tipo de medida, por sua
vez, impacta diretamente na reducdo de acidentes de transito, no aumento da
seguranca viaria e, consequentemente, na convergéncia de distintos usuarios e modos

de transporte em um mesmo espago urbano.

Curva de Ashton

Probabilidade de lesio fatal em colisio carro/pedestre
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Figura 5: Curva de Ashton que relaciona a probabilidade de lesao fatal de um pedestre
em fungao da velocidade de impacto de um veiculo. Fonte: Mobilize Brasil

Estatuto do Pedestre, normas e legislagao pertinente

Ha algumas décadas, a legislacdo e a normativa relacionada ao sistema viario e

mobilidade tém previsto uma protecdo crescente aos pedestres e ciclistas, com objetivo

12
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de garantir a preservacao da vida, reduzindo ao maximo o numero de acidentes, em
especial em areas urbanas, em que temos cendrios complexos com relacdo aos diversos

fluxos de pessoas e veiculos. O Estatuto do Pedestre (PMSP)!! determina que:

Cabera aos 6rgaos gestores e operadores de servicos publicos de
transporte compatibilizarem a rede viaria e o desenho da rede
da Mobilidade a Pé do entorno, em um raio minimo de 300m,
com atendimento aos fluxos a pé relacionados a utilizacdo e
operacdo do equipamento. (...) Os drgdos gestores e operadores
deverdo também planejar os acessos aos equipamentos de
transporte publico levando em conta o atendimento aos fluxos
a pé relacionados a utilizagdo e operagao do equipamento. (Sao
Paulo, 2017)

Considerando essa normativa, o metro de S3o Paulo prevé nos projetos recentes da
expansdo melhorias que abrangem uma poligonal de intervencao, onde estdo previstas
acoes interdisciplinares de diversas infraestruturas para viabilizar a implantacdo de um
conjunto de medidas de qualificacdo urbana. Entende, ainda, que outras acdes possam
vir a complementar tais melhorias nesse raio de 300m e, eventualmente, além (de
acordo com necessidades especificas). Esses casos podem ser escopo de convénios,
acdes compartilhadas com drgaos de governo e até instituicdes privadas, a depender do

Caso.

11 SAO PAULO (Municipio). Lei n2 16.673, de 13 de junho de 2017. Institui o Estatuto do
Pedestre no Municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias. Didrio Oficial da Cidade de Sdo
Paulo, Sdo Paulo, 14 jun. 2017. Disponivel em: <https://legislacao.prefeitura.sp.gov.br/lei-
16673-de-13-de-junho-de-2017>. Acesso em: 13 jul. 2026

13
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Figura 6: Mapa de localizagdo da Esta¢ao Pari (L19) e indica¢cdo dos raios de 300m.
Fonte: Metrd SP (RT-19.08.01.00/4N6-001)

Figura 7: Poligonal em azul delimitando area de interveng¢ido do projeto (inserida no
raio dos 300m). Fonte: Metrd SP (RT-19.08.01.00/4N6-002)

14
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ANALISE DOS RESULTADOS

Articulagao institucional e interdisciplinaridade como condi¢ao de projeto

O projeto de uma linha metroviaria e de suas estacdes, quando pensado no contexto
urbano, ndo se resolve apenas dentro do limite da obra ou da estacdo. A qualidade dos
percursos a pé, das travessias e dos acessos no entorno depende de decisdGes que
passam por diferentes areas técnicas e agentes publicos. Metré, CPTM, CET, SPTrans,
Prefeituras, Subprefeituras, concessiondrias e demais dareas envolvidas possuem
responsabilidades préprias, mas essas acdes precisam dialogar entre si para alcancar um
objetivo comum: garantir um entorno mais seguro, acessivel, inclusivo e caminhavel.
Essa articulacdo encontra respaldo no Estatuto do Pedestre, que reconhece a
mobilidade a pé como parte da infraestrutura urbana e prevé a compatibilizacao da rede
vidria e da mobilidade a pé no entorno dos equipamentos de transporte com os fluxos

relacionados ao seu uso e operagao.

Também se aproxima dos processos internos do Metrd, uma vez que o anteprojeto de
engenharia deve considerar a relacdo da unidade de projeto com o entorno, a
microacessibilidade, a integracdo modal, os modos ativos e motorizados, as areas livres
e permeaveis, a acessibilidade, os impactos ambientais e os beneficios socioambientais
da nova linha. Nesse processo, o projeto basico vem incorporando, de forma cada vez

mais presente, a preocupac¢do com a insergao urbana das estag¢des, a seguranga viaria e
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a qualidade dos deslocamentos a pé. Essa construcdo depende também da gestdo
técnica do empreendimento, da integracdo entre contratos, do tratamento de riscos e
impactos, da formalizacdo das decisGes e da atencdo as partes interessadas. A coleta e
a rastreabilidade de requisitos, a compatibilizacdo entre disciplinas e o registro das
solucdes adotadas no portfélio do projeto reforcam que as tratativas interinstitucionais
e interdisciplinares deixam de ser apenas uma etapa administrativa e passam a fazer
parte da prépria construcao do projeto, ajudando a aproximar estacdo e cidade com

foco nas pessoas.

Diretrizes propostas para novos projetos:

A partir da experiéncia acumulada ao longo de décadas e da observagao e vivéncia de
experiéncias no entorno de estacdes implantadas e ja em operac¢do, bem como no
desenvolvimento de projetos, sistematizamos uma série de diretrizes que ja tém sido
implementadas nos novos projetos de expansdo da rede do Metrd (regido
metropolitana de Sdo Paulo). Lembramos que elas ndo se esgotam, e pelo contrario,
demandam constantes adequacdes, tendo em vista as dinamicas de transformacao do
espaco urbano, cenarios, bem como normativas e regulamentagdes que incidem sobre

o territdrio.
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Apresentamos a seguir uma relacdo de diretrizes, que poderdo também servir de
referéncia para projetos de outros projetos de infraestrutura metroferroviaria, em

contextos similares:

- Reducdo do limite de velocidade maxima permitida no entorno imediato (a depender
do contexto: 30, 40, 50km/h), com criacio de “Areas Calmas”, incremento de

equipamentos de fiscalizagcdo (cameras, radares etc.);

- Alargamento de passeios conforme estudo de hierarquia de fluxos previstos na
expansao, incorporando SBNs (Solu¢Ges Baseadas na Natureza), em especial calgadas
verdes, com arborizagdo, contribuindo para drenagem superficial e melhoria do

microclima local;

- Ajustes nas travessias de pedestres existentes, eventualmente reposicionando e
redimensionando-as conforme fluxos, transformando em travessias elevadas e
iluminadas quando for o caso, e prevendo ajustes semafdricos prevendo tempos
adequados as demandas e diversidade da populacdo (tendo em vista a crescente
populacdo idosa no pais), prevendo também sinalizacdo sonora especial, onde

necessario;

- Adocdo de medidas de acalmamento de trafego (“traffic calming”), como:
estreitamento de travessias, mudancas de pavimento, implementacdo de vias

compartilhadas etc.;
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- Viabilizacdo da melhor forma possivel integracdo do metr6 com outros modos de
transporte, especialmente Onibus, garantindo areas de acomodacdo de pedestres

suficiente;

- Melhorias na iluminacdo das areas externas a estacdo (iluminacdo publica/

luminotécnica), a fim de garantir maior segurancga pessoal;

- Alinhamento com érgdos competentes (partes interessadas) o remanejamento de

paradas e pontos de 6nibus préximos a estagao;

- Previsdo — para unidades de projeto como pogos de ventilagdo, subestacdes, patios de
manutencdao e estacionamentos — de melhorias na caminhabilidade no entorno
imediato, prevendo os principais fluxos para acesso a essas unidades, e sempre que
possivel também inserindo elementos de SBN para melhorias da drenagem superficial e

microclima local.

CONCLUSOES

Consideragoes finais e desafios

- Para garantir os percursos seguros dos pedestres no entorno das estacdes de metro, é
necessario que os conceitos, premissas e principios que garantem a Seguranca Viaria

sejam alinhados entre os diversos érgdos competentes (partes interessadas) que
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estardo envolvidos na implantacdo desta infraestrutura de transporte, possibilitando

politicas publicas integradas, convénios e acdes compartilhadas;

- Estes conceitos que garantem a protecdo ao pedestre devem também permear todas
as fases de desenvolvimento do projeto: Planejamento (Anteprojeto de engenharia);
Projeto Basico (Insercdao Urbana, Paisagismo, Arquitetura); Projeto Executivo; bem
como coletados feedbacks que retroalimentem os projetos, na fase de operacao.
(Eventualmente com pesquisas especificas como Avaliagées Pés-Ocupacgao, e consultas

aos usuarios do sistema).

- Agdes de Comunicacdo também sdo extremamente importantes, como por exemplo
acdes educativas no entorno das esta¢des, como iniciativas ja existentes em campanhas
do Maio Amarelo(*). Poderiam ser utilizados espacos na area interna as estacdes, bem
como nas demais midias (Ex. TV Minuto, redes sociais), para divulgacdo de campanhas

de cuidados com os pedestres, prevencdo de acidentes, e preservacao da vida.

- Nos projetos de expansao da rede, ao planejar novas estacoes de integracao, teremos
criadas oportunidades propicias para implementacdo de melhorias no entorno de
estacOes ja existentes em operacdo, que receberdo incremento consideravel de fluxo de

pedestres ao se integrar a nova linha;

- Tendo em vista a dindmica de transformac¢bes no territério, seria importante a

reavaliacdo dos contextos das estacdes ja existentes, prevendo ac¢des integradas (e até
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possiveis parcerias com outros 6rgdos competentes, como as prefeituras), no sentido

de realizar adequacdes que garantam melhorias na seguranca aos pedestres;
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